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wMoZliwosc¢ wzniesienia si¢ ponad ziemiq bedzie dtugo i wytrwale poszukiwana
przez cztowieka, co doprowadzi w kovicu do wynalezienia samolotu. Okaze si¢ on po
latach pracy i prdb nie tylko jednym z prawdziwych cudow techniki, lecz takze
ciqgtym wkraczaniem na nieznana, kretq, niekiedy tragiczng, wznoszqcq sie coraz
wyZej Sciezke, ktora pojawia sie przed ludimi dzieki rozumowi i uczuciom. To
wtasnie one pozwolily, juz w czasach nam bardzo bliskich, na rzecz zdawatoby sie

»l

niewyobrazalnq — zmaterializowanie mitu Tkara™".

Aeroklub Elblaski to, Ze powstal i istnieje do dnia dzisiejszego®, gléwnie
zawdzigcza mieszkancom Elblaga oraz ich dalekosigznemu patrzeniu w przysztosé.
Po raz pierwszy stalo si¢ tak kiedy to we wrze$niu 1912 roku w popotudniowych
godzinach na $ciernisku ,,Neustadter Feld” z braku benzyny awaryjnie musiat
ladowaé samolot. Jego pilot Franz Stiefvater brat udziat w zawodach lotniczych
z meta w stolicy Prus Wschodnich, Krélewcu. Tuz po ladowaniu maszyng i pilota
otoczyt ttum gapiéw. Mieszkaiicy Elblaga po uzyskaniu informacji o przyczynie
ladowania od razu postanowili pomdc nieszczg§liwcowi. Juz w niespetna po
godzinie z fabryki Komnick’a® sprowadzono niezbedna ilo$¢ benzyny. Po dokona-
niu transakcji zakupu i zatankowaniu do ,,petna” pilot sprawdzit czy dostarczone
paliwo nadaje si¢ do wykorzystania w silniku jego samolotu. Uruchomienie i proba
silnika nie wskazywala, ze paliwo jest nieodpowiednie. Zatem pilot zaczat
przygotowania do dalszego lotu. Najpierw trzeba bylo przestawi¢ na koniec
Scierniska samolot, co przy dwczesnych warunkach nie bylo wcale tatwe i tak

" E. M alak, Samolot dzieto cztowieka — etapy rozwoju, Wroctaw — Warszawa — Krakow
1993, s. 8.

? Na przetomie pierwszej i drugiej dekady XX stulecia, poczynajac od 1909 roku, odmienit
si¢ obraz lotnictwa §wiatowego. Przestalo ono by¢ zbiorem bardzo nielicznych aeroplanéw
najprzerdzniejszych typoéw zdolnych do pojedynczych wyczynéw, lecz stawato si¢ nowa, znaczaca
dziedzina zycia. Dokonujacy si¢ wéwczas szybko rozwdj awiacji byt zar6wno konsekwencja
rywalizacji lotnikéw, jak i postgpu technicznego w dziedzinie budowy samolotéw oraz silnikow.
Jednoczesnie stale podnosita si¢ liczba pilotéw podéwczas zwanych ,kierownikami latawcow
motorowych”, a oczywiste jest, ze im wigksza grupa zdolnych ludzi pracuje nad rozwojem
jakiego$§ zagadnienia, to szansa na osiagnig¢cic sukcesu ro$nie. Na poczatku 1909 roku na §wiecie
byto tylko 10 ludzi umiejacych pilotowaé¢ samolot [wiecej: E. Malak, op. cit.,, s. 76].

3 Znana w okresie migdzywojennym elblaska fabryka samochodéw i autobuséw.
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naprawde bez udziatu gapiéw byloby nieomal nie mozliwe. Po zajeciu miejsca
w kabinie pilot ponownie uruchomit silnik. Chwila i byt juz w powietrzu, nastepnie
obrat kierunek lotu do Krélewca. Samolot, zebranym na §ciernisku gapiom, po
kilku minutach zniknat z oczu, a podekscytowany tlum, komentujac to nie-
spotykane wydarzenie, mogi udac si¢ do swych doméw?*.

Ladowanie tego samolotu wywotato nie tylko falg opowiesci wéréd mieszkan-
c6w, ale stalo si¢ réwniez podstawa decyzji miejscowych notabli. Aby ukrocic
wszelkie spekulacje na ten temat zdecydowano o szybkim wskazaniu i uruchomie-
niu miejsca w okolicach miasta gdzie mogtyby ladowa¢ samoloty. Juz w roku 1914
Elblag dysponowat, matym, kameralnym i jednocze$nie tymczasowym lotniskiem.
Zlokalizowane ono zostalo niecale pét kilometra od miasta na potudniowo-
-zachodnim jego kraficu w poblizu Szosy Berlifiskiej (Berliner Chaussee) i mostu
.Schillinga” spinajacego brzegi rzeki Fiszewki. Powotane do zycia lotnisko nosito
nazwe ,,Wansau” i bylo w calo$ci wlasnoScig miasta — magistrat nim zarzadzat
oraz pokrywatl wszystkie koszty utrzymania. Obstugg ruchu lotniczego zajmowata
si¢ Gdanska Grupa Niemieckiego Oddziatu Floty Powietrznej, jako wyspec-
jalizowana oraz przygotowana do tego typu zadan jednostka militarna. Poczatkowo
na tym ladowisku stacjonowal maty sterowiec, ale byl uzytkowany bardzo
sporadycznie i decyzja dowddztwa Floty Powietrznej zostat przekazany do Stupska.
Mimo duzego zaangazowania ratusza elblaskiego na lotnisku nie dziato si¢ nic
specjalnego, poniewaz tylko od czasu do czasu ladowaty tam samoloty i to tylko
sportowe>.

Sytuacja byta trudna i trzeba byto znaleZ¢ jakie§ rozwiazanie. Podpowiedzieli je
lotnicy przelatujacy nad miastem. Najlepsza lokalizacja bytoby miejsce znane, jako
»Neustadter Feld’ zlokalizowane na potudniowym wschodzie od miasta nieopodal
dworca kolejowego. Dodatkowo za tg lokalizacja przemawiato pamig¢tne ladowanie
sprzed lat. Prace przygotowawcze ruszyly do$¢ szybko. Najpierw uregulowane
zostaty wszystkie sprawy zwiazane z wlasno$cia gruntu oraz zaj¢to si¢ przygotowa-
niem planéw szczegdélowych zabudowy. Obszar lotniska miat obejmowac 40 ha.
Samo pole wzlotéw miato wymiary 600-700 metréw co dla éwczesnych samolo-
tow w zupetnosci wystarczato. Lotnisko wedtug tych planéw miato by¢ zlokalizo-
wane w poblizu sktadéw towarowych ,.Debina” (,, Eischswalde”) i ta nazwa zostata
przyjeta jako oficjalna. W nastepnej kolejnosci latem 1915 roku miano rozpoczaé
prace budowlane. Wszystkie te plany zmienito rozpoczecie I Wojny Swiatowej. To
juz nie byta budowa zwyklego lotniska dla Elblaga, to byla budowa bazy lotniczej
o nazwie ,,Eischswalde”. Rozpoczgcie wojny znacznie przyspieszyto prace zwiaza-
ne z ta inwestycja. Latem 1916 roku gdy nieomal wszystkie obiekty budowlane
byty gotowe, dziatalno$¢ rozpoczeta szkota pilotdow, ktoéra podczas tej wojny
zdazyta wyszkoli¢ stosunkowo duza grupe pilotéw na potrzeby niemieckiej floty
powietrznej®. Loty w zaleznosci od wiejacego wiatru odbywalty sie w kierunku na
wschéd lub zachdd, a piloci czesto krazyli nad miastem i jego najblizsza okolica.

* Wiecej: ,,Elbinger Nachrichten” roczniki z lat 1982-1987 oraz E. Jare mc zuk, Historia
lotniska Elblag, w: Ksiega Elblaska — Przewodnik Historyczno-Krajoznawczy, czg$é 11, pod red.
J. Zaskiewicza, Elblag 2002, s. 84-85.

% Wiecej: E. Jaremczuk, op. cit, s. 85.

¢ Ibidem, s. 86-87.
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W roku 1918 zakonczyla si¢ I wojna Swiatowa. Potgga niemiecka legla
w gruzach. Dla lotnictwa niemieckiego nastapit catkiem nowy okres. Traktat
pokojowy podpisany przez Niemcy 28 czerwca 1919 roku w Wersalu’ zabronit im
posiadania lotnictwa wojskowego. Decyzje Ententy objely swoimi restrykcjami
rownieZ lotnisko w Elblagu. Na lotnisku zgodnie z wytycznymi zaczgto ztomowac
samoloty bojowe po uprzednim zniszczeniu ich $migiet i silnikéw®. Dalsze funk-
cjonowanie lotniska w Elblagu stangto pod wielkim znakiem zapytania. Kiedy
sytuacja wygladata na bardzo trudng okazato sig, ze z koficem 1921 roku uptynat
termin okre§lony w artykule 201 Traktatu Wersalskiego i zgodnie z jego brzmie-
niem lotnictwo cywilne mogto ponownie Niemczech rozpoczaé powolng od-
budowe.

Po raz kolejny elblazanie stangli przed ogromna szansa, tym bardziej ze
w migdzyczasie 8 maja 1919 roku Urzad Lotnictwa Rrzeszy ogtosit, iz lotnisko
Elblag moze by¢ uzytkowane, moze si¢ odbywac z niego ruch lotniczy, ale tylko
w wykonaniu prywatnych przedsigbiorstw i tylko po otrzymaniu stosownego
zezwolenia. Bylo to bardzo sprytne pociagniecie urzgdu bowiem zostata stworzona
sytuacja aby wiladze miasta byly zainteresowane utrzymaniem lotniska i stymulo-
wanie réznorakiej dziatalnosci na jego obszarze’. Mimo ktopotéw juz w tym samym
roku pierwszy niemiecki prywatny przedsigbiorca otrzymat pozwolenie na prowa-
dzenie dziatalnosci obejmujacej ustugi §wiadczone przez lotnictwo cywilne. Pierw-
szy przedsigbiorca byt obserwowany przez potencjalnych klientéw, jego sukces
otworzyt droge dla innych mu podobnych odwaznych ludzi'®.

" Traktat Wersalski, podpisany 28 czerwca 1919 roku i obowiazujacy od 10 stycznia 1920
roku zmusit Niemcy do likwidacji jednostek lotniczych i uniemozliwit realizacj¢ Planu Wilberga
(Helmut Wilberg, p6Zniejszy Szef Biura Organizacji 1 Szkolenia Lotniczego przy Biurze Wojska,
z maja 1919, zalecat utworzenie lotnictwa ,,pokojowego” w sile 1800 samolotdw, o etatach
personalnych 8 tys. zotnierzy i 1200 marynarzy). Traktat Wersalski zamierzat potozy¢ kres
istnieniu lotnictwa niemieckicgo, lecz postanowienia nie byty na tyle szerokie i stanowcze, aby cel
ten osiagnac. Pozwalaly one na przyktad na istnienie Ministerstwa Obrony Rzeszy (Reichswehr-
ministerium), przemystu lotniczego i poza 6-miesi¢gcznym catkowitym zakazem budowy samolo-
tow (lipiec 1919 - styczen 1920), nie wzbraniaty produkcji samolotow cywilnych, choé¢ naktadaty
na nie rézne ograniczenia (Ultimatum Londyiiskie z 5 lutego 1921 roku, péZniej sprecyzowane
w ,dziesigciu warunkach” Komisji Kontrolnej Sprzymierzonych z maja 1922 roku), ktére
okreslaty dopuszczalna wiclko$é, moc silnikéw i osiagi takich samolotow.

¥ Zgodnie z zaleceniami $migta winny by¢ ztamane lub ucigte w potowie swej dlugosci.
W przypadku silnikow nalezalo je wymontowaé z samolotdw, nastgpnie przewierci¢ korpusy
1 w miare mozliwosci podda¢ je dalszym uszkodzeniom, tak aby catkowicie wykluczyé mozliwo§é
ponownego ich uzycia.

® Elblag juz 9 sierpnia 1919 roku otrzymat z Urzedu Lotnictwa Rzeszy stosowny certyfikat
przez co mogt przeja¢ kontrole i nadzér nad budynkami i cata powierzchnia lotniska. Szybko
okazalo si¢, ze powojenny stan finanséw kasy miejskiej nic przedstawia si¢ najlepiej. Juz
w sierpniu 1919 roku zabraklo na ten cel pienigdzy (cho¢ zaintercsowanie ze strony przedsigbior-
cow bylo stosunkowo duze). Juz w dniu 12 wrzes$nia 1919 roku nadburmistrz Elblaga Carl
Friedrich Merten udat si¢ do Berlina do Ministerstwa Skarbu Rzeszy i zazadat zerwania umowy
wynajmu na baze lotnicza, wrecz stwierdzit, Ze Rzesza winna wykupi¢ zabudowania i catly teren
lotniska. Teren niezabudowany lotniska mogtby powréci¢ do miasta. Z budynkéw dwa hangary
moglyby stuzy¢ dla potrzeb cywilnej komunikacji lotniczej, a pozostaly teren moégitby byé
przeznaczony pod zabudowe¢ przemystowa.

" Wigcej: E. Jaremczuk, op. cit., s. 87-90.
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W 1921 roku powstaje w Gdarisku Poczta Lotnicza (Danziger Luftpost GmbH)
i rozpoczynaja si¢ regularne loty na trasie Berlin — Gdansk — Krélewiec. Bardzo
szybko ta oferta zostaje wzbogacona o loty pasazerskie. Na lotnisku Elblag zaczetly
pojawiaé si¢ samoloty niemieckiego towarzystwa lotniczego Lufthansa. Rozpo-
czecie dziatalnoéci pocztowej'' oraz inne loty do Elblaga spowodowaty wzrost
znaczenia miasta i jego najblizszej okolicy. Przypominam, ze wtedy Elblag liczyt
prawie 68 tys. mieszkaincow i byl coraz potezniejszym oSrodkiem przemystowym
(drugim co do wielko$ci w Prusach Wschodnich). Ponad 60% ludnosci czynnej
zawodowo pracowato w przemysle metalowym, tytoniowym, drzewnym i piwowa-
rskim. Samo miasto w owym czasie byto okreSlane, jako ,,Perta Wschodu”'?.

Z poczatkiem lat 30. zmienila si¢ sytuacja polityczna w Niemczech. Kanclerzem
III Rzeszy zostat Adolf Hitler. W catych Niemczech, w tym 1 w Elblagu nastat czas
wielkich przemian. Nie omingly one réwniez i lotniska. Rozpoczeta sie wielka
militaryzacja lotniska. Decyzjami Hitlera przywrdcono sprawdzone rozwigzania
militarne. Juz w roku 1935 oficjalnie pojawila si¢ Luftwaffe'>. W roku 1936 na
lotnisko w Elblagu przylecialty nowe Junkersy Ju-87 ,.Stuka”. Ruch wojskowych
samolotéw nad miastem stawal si¢ coraz wigkszy. Coraz wyrazniej byto widaé
kolejna faze rozwoju niemieckich wojsk lotniczych, a Ministerstwo Lotnictwa'*
nawet nie probowato ukrywaé przygotowan do wojny". Lotnisko w Elblagu zostato
podporzadkowane jednostce terenowej z Krolewca o nazwie Dowddztwo Obwodu
Powietrznego I — Wschdd dowodzonego przez gen. Alberta Kesselringa'®.

Lato 1939 roku w Elblagu uptywato na przygotowaniach do wojny z Polska.
W potudniowej czgsci lotniska zgromadzono ogromne ilo$ci amunicji 1 bomb, ktére
sktadowano w wysokich pryzmach przykrytych plandekami i odpowiednio zamas-
kowanych. Okoto 25 sierpnia 1939 roku na lotnisku zaczety ladowaé duze formacje
samolotéw lotnictwa wojskowego Niemiec. Samoloty przylatywaly i1 szybko
odlatywaty. 30 sierpnia przyleciala grupa okoto 200 samolotéw. Byl to sygnat, ze
wszystko do ataku na Polskg jest gotowe. W nocy z 31 sierpnia na 1 wrze$nia 1939
roku, gdy tylko opadty poranne mgly zaczely startowaé pierwsze eskadry samolo-
tow bojowych. Z lotniska ,,Eischwalde” przeprowadzony zostat pierwszy w II
wojnie Swiatowej atak ,,Stukaséw”. Juz o godzinie 4.30 pierwsza eskadra przy-
stapita do wykonywania postawionego zadania. Zrzucone bomby wprawdzie trafity
w wyznaczone cele, ale nie przeszkodzity Polakom w wysadzeniu mostu na Wisle
w Tczewie. W tym czasie na lotnisku panowal wzmozony ruch. Samoloty
wykonywaty zadania bojowe. Intensywnie latano nad Westerplatte i Hel oraz
w okolice Miawy a takze Warszawy'’, gdzie toczono krwawe walki z oddzialami
Wojska Polskiego'®.

"' Poczta Lotnicza, ktérej samoloty obstugiwaty Elblag docierata, az do Argentyny (wigcej:
E.Jaremczuk, op. cit, s. 88-90).

12 Ibidem, s. 90-92.

'* Rozporzadzenie A. Hitlera z 26 lutego 1935 roku.

" Kierowat tym resortem Hermann Géring réwnoczes$nie giéwnodowodzacy sit powictrz-
nych Niemiec. .

' Wigcej: Z. Jankiewicz, Powstanie i upadek Luftwaffe, Poznai 1972,

' Wiecej: E. Jaremczuk, op. cit., s. 97-99.

" Wigcej: E. Jaremczuk, op. cit., s. 99-100.

* Wigcej: B. Cynk, Sity lotnicze Polski i Niemiec: wrzesieri 1939, Warszawa 1989.
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W roku 1944 Elblag (w tym i lotnisko) zostal zbombardowany przez wielka
armadg lotnictwa bombowego USA. Miasto doznato ogromnych zniszcze. Pomi-
mo duzego wysitku wojska i miejscowej ludnos$ci nie udato si¢ tych zniszczen do
korica usunaé. Tymczasem ofensywa radziecka coraz bardziej zblizata si¢ do bram
Elblaga. Na poczatku stycznia 1945 roku rozpoczglty sie bezposrednie walki
o miasto. W tych walkach wiele doméw i budynkéw ulegto catkowitemu znisz-
czeniu. Podobnie byto i na lotnisku. Zabudowania i hangary lotniska przez wiele
dni byly pod ostrzatem artyleryjskim. W efekcie pozostaty po nich tylko same
gruzy'.

Elblag, zgodnie z rozkazami wojskowymi stal si¢ twierdza, ktéra miata
zatrzymaé ofensywe zimowa wojsk radzieckich. W efekcie takiego stawiania
sprawy miasto bronito si¢ ponad dwa tygodnie i zostalo zniszczone w bardzo
znacznym stopniu. Wreszcie 9 lutego 1945 roku zamknal si¢ pierScien okrazenia
wokot Starego Miasta i 10 lutego o godzinie 8 ustaly regularne dziatania bojowe
w zniszczonym miescie, a Elblag? po 153 latach®' zostal przywrocony Polsce.
Zaledwie umilkly ostatnie strzaty bitwy o miasto, juz Rosjanie zajeli lotnisko®. Od
razu po wejsciu na lotnisko armia radziecka dokonata przegladu jego stanu
i przystapiono do prac remontowych — przypominam, ze w tym czasie toczono
niezwykle ciezkie boje o Tréjmiasto. Bojowe lotnisko w bezposredniej bliskoSci
dziatan wojennych byto w tym czasie bezcenne.

Tymczasem dalsze dzialania bojowe przebiegaly bardzo szybko, a po oddaleniu
si¢ frontu od Elblaga, Rosjanie mogli doktadnie zbada¢ stan posiadania. Okazato
sie, ze Niemcy pozostawili na lotnisku spora ilo$¢ sprzetu wojskowego, pociskow,
bomb oraz czesci zamiennych do swoich samolotéw o innym sprzecie wojskowym
nie wspominajac. Wszystkie budynki byty tak uszkodzone, ze nie nadawaty si¢ do
odbudowy. W miedzyczasie zakonczyly sie dziatania bojowe w Europie®. Dodat-
kowo gdy rozpoczely si¢ wiosenne roztopy spora cze$¢ lotniska znalazta sie pod
woda. Mimo takich przeciwno$ci Rosjanie przebywali na lotnisku do korica lipca
1946 roku.

' Ibidem.

% Miasto, jako calos¢ zostato zdewastowane w 65%, jego centrum ze Starym Miastem
w 100%.

2 Wymarsz Garnizonu Polskiego z Elblaga do Torunia miat miejsce w 1792 roku.

2 Wiecej: S. Gierszewski, Elblag przesztos¢ i teraZniejszos¢, Gdansk 1970.

B W roku 1942 gen. Charles de Gaulle uzyskal zgode¢ dowddztwa radzieckiego na to, aby
Francja byla reprezentowana na froncie radziecko-niemieckim i brata czynny, bojowy udziat
w walkach powietrznych u boku Armii Czerwonej. Uzgodniono, ze rzad radziecki dostarczy
bezptatnie sprzet bojowy i zaopatrzenie potrzebne francuskim lotnikom, ktorzy mieli stuzy¢ pod
barwami radzieckimi i §wiadczy¢ o woli Francji uczestniczenia w walce wszedzie, gdziekolwick
si¢ ona toczy. Gen. Martial Valin, szef Sztabu Sit Lotniczych Wolnej Francji (FAFL) i pik
Corniglion-Molinier, dowdédca FAFL na Srodkowym Wschodzie, otrzymali polecenie wykonania
tej decyzji i sformowania grupy. Tak powstata Grupa MyS§liwska nr 3, ktéra miata kontynuowaé
okryty chwata szlak bojowy wytyczony przez grupy: Alasce i lle-de France. Grupa nr 3 otrzymata
nazwe¢ ,Normandia”. Po odbyciu catego swojego szlaku bojowego u boku Rosjan doszed! drugi
czton nazwy ,,Niemen” Ta Grupa wiasnie zakoniczyta swoj szlak bojowy w Elblagu. To wiasnie na
lotnisku elblaskim odbyto sie jej rozwiazanie i wylot do Francji. W Elblagu lotnicy francuscy
przebywali w dnach od 11.06 do 20.06. 1945 roku (wiecej: E. Jaremczuk, op. cit., s. 102).
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Lotnisko Elblag zostato przekazane przez Rosjan Polakom pod koniec 1946
roku, a juz w 1947 rozlokowany zostat na nim 5 Pulk Lotnictwa Szturmowego®,
ktéry byt przebazowany z lotniska Ujazd. Pulk przydzielony do Elblaga wyposazo-
ny byt w samoloty typu It-2. Lacznie w putku znajdowato si¢ 59 tych samolotéw,
ponadto byto kilka szkolnych PO-2 i UiL-2. Do poczatku roku 1950 wykonywano
loty tylko na tym typie samolotéw. Nastepnie zaczg¢to przezbraja¢ putk w samoloty
typu I1-10. Byty to samoloty o wiele wigksze niz It-2 przez co wymagaty wigkszego
kunsztu pilotazowego od personelu latajacego. W trakcie pierwszych lotéw
szkolnych doszto w Elblagu do wielu wypadkéw $miertelnych czego potwier-
dzeniem sa mogity pilotéw z tamtego okresu znajdujace si¢ na cmentarzu przy ul.
Agrykola.

Wydarzenia §wiatowej polityki*® spowodowaly konieczno§¢ zmiany uzbrojenia.
Ten problem dotknat takze i 5 Putku z Elblaga. Samoloty odrzutowe wymagaty
lotnisk wyposazonych w betonowe pasy startowe. Lotnisko w Elblagu, jak
wiadomo jest trawiaste. Tak wigc nieuchronnym stata si¢ koniecznod¢ likwidacji
tego putku w naszym miescie. Na przestrzeni lat 1952-1954, 5. putk opuscit Elblag.
Na jego miejsce skierowano jednostke o nazwie 14. Batalion Budowy Lotnisk.
Batalion stacjonuje na terenie lotniska do dnia dzisiejszego, a w roku 2002
obchodzit 50 rocznice swojego sformowania, za§ w 2004 swoje 50-lecie pobytu na
Ziemi Elblaskiej®.

Po raz drugi Aeroklub moze méwié o szczgsciu, i7 powstat tylko 1 wylacznie
w kontekscie roku 1956 i pamigtnego ,,pazdziernika” kiedy to doszto do pierwszego
z ,.kryzysoéw”, jakie wstrzasnety Polska Ludowg. Tak je wtedy nazywata urzegdowa
propaganda, a w istocie mozna by je poréwnaé¢ do kolejnego otwierania okien,
ktérych nawet po wygaszeniu 6wczesnych zawirowan nie udawato si¢ juz tak
szczelnie zamknaé?.

Na pamigtnym wiecu w Warszawie przemdéwienia Wtadystawa Gomutki
stuchaty tysiace mieszkancéw stolicy, a za posrednictwem radia cata Polska. Po
mrocznym okresie stalinizmu wkroczono w czas nadziei 1 od nowa radosci
tworzenia. Euforia ogarngta caly kraj. Trendy demokracji dotarty réwniez do
Elblaga. To wtasnie na tamtej fali przemian grupa entuzjastow lotnictwa z oSrodka
przemystowego® jakim jest Elblag postanowita wykorzystac ta nadarzajaca si¢ raz
na wiele lat okazj¢. Przeciez tuz obok miasta znajdowato si¢ opuszczone juz wtedy
przez wojsko pole startowe z ogromnym zapleczem. Okres pionierskiego niepoko-
ju, pomystow taczy si¢ z osobami: Adama Roézyckiego, Zygmunta Niwiniskiego,
Franciszka Huczyfiskiego, Zbigniewa Stawskiego, Edwarda Przybylskiego®, Zyg-

* Wiecej: 1. Kolifiski, Lotictwo Polski Ludowej 1944-1947, Warszawa 1987.
Lata 50. XX wieku to zagrozenie wybuchu konfliktu koreanskiego.
Wiegcej: E. Jaremczuk, op. cit, s. 103-107.
Por: H. Samsonowicz J. Tazbir, Tysiqcletnie dzieje Polski — a to Polska wtasnie,
Wroctaw 2002, s. 323.

2 W miescie tuz po wojnie uruchomiono m.in. Zaklady Mechaniczne im. Gen. Karola
Sw1erczcwsk1ego

» Jego zwiazki z lotnictwem datuja si¢ od roku 1935. Rozpoczat od latania bezsilnikowege
w Toruniu. Po przeszkoleniu teoretycznym przyszta kolej na zdobycie kategorii A. Uzyskdl ja
1 czerwca 1936 roku podczas obozu PWLot w Ustianowe;. Kategorle B i1 C zdobylt réwniez w te
szkole w sierpniu 1936 roku. W nastepnym roku przeszkolit si¢ na samoloty w Lublinku koto



AEROKLUB ELBLASKI 1957-2007 97

munta Franaszczuka, Andrzeja Gawlika, Wiodzimierza Saka czy Konstantego

Moroza®.

Dziatania przysztego osrodka lotniczego w Elblagu zainaugurowano na otwar-
tym zebraniu organizacyjnym, ktére miato miejsce w sali konferencyjnej Powiato-
wej 1 Miejskiej Rady Narodowej Urzgdu Miejskiego w dniu 26 kwietnia 1957 roku.
Zebranie, a wilasciwie spotkanie informacyjne od razu przeksztalcito si¢ w spot-
kanie inaugurujace funkcjonowanie w naszym miescie Kota Lotniczego nr 2 Aero-
klubu Gdariskiego®'. Zebranie otworzyt przewodniczacy Prezydium Miejskiej Rady
Narodowej w Elblagu Mieczystaw Tomaszewski. Na czele powotanego wtedy Kota
stanat inz. Adam Ro6zycki, dyrektor techniczny Elblaskich Zaktadéw Napraw
Samochodéw. Nowo utworzone Koto zyskato ogromna przychylno$¢ wtadz miasta
i Aeroklubu Gdarnskiego®®. To dzieki zrozumieniu Aeroklubu Gdariskiego dla tej
inicjatywy pojawita si¢ szansa powodzenia nowatorskiego, jak na warunki elblaskie
przedsiewzigcia.

Spoteczeristwo elblaskie z duzym uznaniem przyjeto informacje o rozpoczgciu
funkcjonowania Kota Lotniczego w swoim mie$cie wraz z udostgpnieniem byltego
lotniska wojskowego dla potrzeb lotnictwa sportowego. Dowodem zadowolenia
byly tumy mieszkaficdw miasta i jego okolic, ktére 14 lipca 1957 roku przybyty na
lotnisko aby uczestniczy¢ w pierwszych po II wojnie §wiatowej pokazach lot-
niczych w Elblagu®. Program pokazéw** obejmowal prezentacje modeli latajacych,

Lodzi i rozpoczat pracg jako uczen-mechanik w Acroklubie Pomorskim. W lipcu 1939 roku byt
w zespole ochraniajacym rozpoznanie wykonywane przez Jézefa Szczurowskiego i Bernarda
Garsteckiego na samolotach RWD-13. Jesienia 1939 roku miat zdawaé egzaminy koficowe na
mechanika lotniczego. W listopadzie poszediby do wojska i najprawdopodobniej by latat
w 4 putku lotniczym na P-11c. Lata wojny spedzit na robotach w Niemczech. Po wojnie, zaraz po
wyzwoleniu w ramach sckcji szybowcowej, latem 1945 roku zostat kierownikiem Szkoty
Szybowcowej Ministerstwa Komunikacji w Gostomiu koto Koscierzyny, gdzie przeprowadzit
w latach 1945-1948 10 kurséw szybowcowych. Przyszedt rok 1949 i instruktor Przybylski zostat
zweryfikowany negatywnie. Przenidst si¢ do Karpacza i zajat zawodowo fotografika. Do latania
wrocit w 1956 roku. Zostat jednym z zatozycieli i organizatoréw aeroklubu w Elblagu i byt jego
pierwszym wiceprezesem. Obecnie mieszka w Toruniu i jest cztonkiem Klubu Senioréw
Lotnictwa przy tamtejszym aecroklubie; (por.: E. Jaremczuk, op. cit.,, s. 137).

3 Wigcej: E. Jaremczuk, op. cit., s. 107.

' Koto Lotnicze nr 2 decyzja Wydziatu Spoteczno-Administracyjnego Prezydium Miejskiej
Rady Narodowej z dnia 14.06.1958 zostalo zarcjestrowane i otrzymato prawo do oficjalnego
funkcjonowania na terenie miasta Elblag (wigcej: Kronika Aeroklubu Elblgskiego).

*2 Na poczatek dziatalno$ci dla Kota Lotniczego nr 2 Acroklub Gdariski juz w sierpniu 1957
roku przekazal szkolne szybowce ABC i Salamandra. To posuniecie pozwolito na rozpoczecic
jeszcze w tym samym roku podstawowego szkolenia szybowcowego (int. wiasna).

% Jak podawala 6wczesna prasa w pokazach uczestniczylo okolo 40 tys. widzéw, czyli
prawie 50% catlej liczby zameldowanych w mie$cie na stale mieszkaficow (wigcej: Kronika
Aeroklubu Elblgskiego).

* Gtéwnym punktem pokazéw byt skok ze spadochronem w wykonaniu mjra Tadeusza
Dulli. Skok byt wykonany z samolotu odrzutowego typu It-28, ktory przyleciat z pobliskiego
lotniska wojskowego w Krolewie Malborskim, a sam skoczek podczas dolotu znajdowat sie
w komorze bombowej samolotu. Byto to bardzo wazne wydarzenie bowiem byt to pierwszy
w naszym kraju skok zec spadochronem wykonany przez Polaka ze stratosfery (wigcej:
E. Banaszczyk, Karuzela pod gwiazdami, Warszawa 1967).
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loty szybowcowe 1 samolotowe, akrobacje, skoki spadochronowe i co najwazniej-
sze loty pasazerskie dostgpne dla uczestnikow tego widowiska®.

W roku 1958 Koto Lotnicze nr 2 zostato powiadomione, iz Aerokiub Polskie;j
Rzeczypospolitej Ludowej pismem nr 29/0g/58 z dnia 7 lipca wyrazit zgodg na
przeksztaicenie w ,,Oddzial Aeroklubu Gdariskiego w Elblagu”. Ta decyzja
otworzyta przed elblazanami nowe perspektywy rozwojowe. W ciagu kilkuletniej
pracy miejscowych dziataczy sportu lotniczego, bez specjalnego rozgtosu, ale
z ogromnym wsparciem miejscowego spoteczefstwa®® zakupiono w roku 1960
pierwszy szybowiec wyczynowy typu ,Mucha 100-A” nadajac mu imi¢ ,.Dar
Elblaga”. Takie gesty oraz prezna samodzielna dziatalno$¢ sportowa w ramach filii
Aeroklubu Gdarskiego byly podstawa do wystapienia o zgode na catkowite
usamodzielnienie i ostateczne przeksztatcenie filii Aeroklubu Gdariskiego w samo-
dzielny aeroklub. Decyzja Zarzadu Gtownego APRL-u z dnia 4 maja 1961 roku
powotano do zycia najmtodszy w owym czasie klub lotniczy w Polsce nazywajac
go Aeroklub Elblaski, na czele ktérego stanal prezes Adam Rézycki. Zatrium-
fowatla organiczna praca garstki zapaleficéw, ktéra swoim entuzjazmem otworzyta
szeroko ku przestworzom drzwi dla wielu, szczegdlnie miodych elblgzan®’.

Od poczatku funkcjonowania Kota Lotniczego w Elblagu® wystepowaly
problemy z lokalizacja na terenie lotniska. Poczatkowo korzystano z goScinnosci
jednostki wojskowej, a docelowo planowano wybudowanie wiasnych obiektow.
Szybko okazalo sig, ze wszystkie prowizorki trwaja najdluzej. Tymczasowa
siedziba w obiektach wojskowych przetrwata od roku 1957. Az do korica lat 80. XX
w. kontakty z wojskiej byly bardzo poprawne, ale uciazliwe dla obu partnerow.
Mimo takiego stanu szkolenie lotnicze trwato bez wigkszych zahamowan. W tym
czasie wyszkolono calg rzesze¢ pilotdw i skoczkéw spadochronowych, ktérzy albo
pozostali w Elblagu, albo zostali powotani do wojska lub zasilili gospodarke Polski.
Szczegblnie mocno dosSwiadczali tego elblazanie kiedy aeroklub organizowat

% W przeddziefi pokazéw (13 lipca 1957 roku) dwa samoloty Po-2 Aeroklubu Gdariskiego
rozrzucity nad Elblagiem kilka tysigcy ulotek z programem pokazéw. Juz sam fakt takiej reklamy
spowodowat ogromne zainteresowanic pokazami, nie wspominajac o wielkim zapotrzcbowaniu
spoteczenistwa na duze, masowe imprezy plenerowe, ktére wyst¢powato na terenic calej 6wczesnej
Polski i doskonale charakteryzowato okres odwilzy popaZdziernikowe;j.

3 Zc skladek i funduszy spotecznych zbieranych w Elblagu, szkotach, zaktadach przemys-
towych oraz wsparciu Rady Miasta.

* Wiecej: ,,Kronika Aeroklubu Elblaskiego” oraz E. Jaremczuk, op. cit,, s. 107-109.

% Zima roku 1968 byta nadzwyczaj mroZna i $niezna. W catej Polsce wystapily klopoty
z ogrzewaniem micszkan. Na szczeblu centralnym zapadly decyzje, aby przed zima w regional-
nych centrach zgromadzi¢ na tyle duze zapasy wegla, aby uniezalezni¢ si¢ od pogody i nierytmicz-
nych dostaw ze §laskich kopalf. Te decyzje legty u podstaw zlokalizowania na terenie lotniska
Elblag (ograniczenie wielkosci pola wzlotéw w potudniowej czgsct lotniska Elblag) Centralngj
Sktadnicy Opatu na region elblaski.

Ponadto latanic to nic tylko przyjemnosci, alec rowniez wypadki: Przyktadowo w roku 1967
Jak-18 pilotowany przez pilota Mariana Galifiskiego podczas wykonywania lotu nocnego po
utracie przestrzennej orientacji wyladowat na obrzezach lotniska Elblag, pilotowi nic si¢ nie stato,
uszkodzeniu ulegt tylko samolot.

Inny przyktad to §miertelna katastrofa skoczka spadochronowego Bozeny Dymiszkiewicz
w roku 1969 podczas wykonywania swojego 13 skoku, jak na razie byt to jedyny przypadek
$mierci w Aeroklubie Elblaskim podczas wykonywania czynnosci lotniczych.
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réznego rodzaju imprezy sportowe®. Dopiero utworzenie Wojewddztwa Elbla-
skiego® przyspieszylo wszystkie sprawy zwiazane z inwestycjami. Wreszcie
budowa hangaru oraz budynkéw towarzyszacych zostata zakoficzona i z koncem
roku 1989 dokonano wielkiej przeprowadzki do wybudowanych po zachodniej
stronie lotniska Elblag obiektow nowej siedziby Aeroklubu Elblaskiego*'. Przenosi-
ny uwolnity Aeroklub od ucigzliwego sasiedztwa jednostki wojskowej i nowe
szerokie otwarcie na wspétpracg ze spoteczefnstwem miasta bowiem do siedziby
klubu prowadzita samodzielna droga i nie sa wymagane zadne przepustki, jak byto
to w czasach kiedy AE korzystal z uprzejmosci wojska.

Rozwéj AE nie bylby mozliwy bez nowoczesnego sprzetu lotniczego. Z racji
schematu organizacyjnego polskiego lotnictwa sportowego samoloty, szybowce
1 spadochrony lakupywane byty centralnie przez ,,Warszawe”, ale tez pozwalaly na
inne rozwigzywanie w ich pozyskiwaniu. Tym bardziej, Zze dzialacze lotnictwa
z Elblaga mieli w tej materii spore do§wiadczenie, choéby z zakupem pamigtnego
szybowca ,,Mucha”. Dzigki takim inicjatywom udato si¢ pozyska¢ wiele szybow-
c¢Ow 1 samolotéw. Tu mozna przywota¢ doskonata wspotpracg ze Spétdzielniy
,»Renoma” i jej prezesem Antonim Wieczorkiem czego efektem byt zakup balonu
na ogrzane powietrze. Na podobnej zasadzie zakupiono motoszybowiec ,,Ogar” czy
otrzymano darowizn¢ od Wojsk Lotniczych w postaci samolotu Jak-12. Przyktady
mozna mnozy¢ i dlatego koniecznie nalezy przywotaé sprawg ,stynnego” juz
samolotu An-2*?, ktéry wywotal ogromna burze w okresie pamigtnych przemian
lat 80.

Po roku 1989 w aeroklubie zaczat si¢ czas wielkich przemian. Pierwsze
miesigce nowej sytuacji prawie niczego nie zmienity, ale kiedy ,kran finansowy”
przestat dziata¢, okazalo sig, Ze moze doj$¢ do najgorszego. Nastgpita ogromna
zapas¢ finansowa. Zarzad oraz pracownicy zaczeli szukaé, poczatkowo na o$lep,
jakiego$ sponsora. Poczatek byl tragiczny, brakowato pienigdzy na pensje dla
pracownikow, stale oplaty, na wszystko. Nad Aeroklubem zawista grozba upadto-
§ci. Pracownicy, gidéwnie szef techniczny Ryszard Sulich oraz instruktor lotniczy
Dariusz Brzykcy, wykonywali rézne prace, aby uratowaé klub od upadku. Jezdzili
samochodem po catej Europie wykonujac ustugi transportowe. Dzigki uporowi tych

* No i stynna juz ,ucieczka” dwéch elblaskich pilotéw (jeden Marek Socha micszka
w Berlinie i jest oZeniony z elblaska pilotka szybowcowa Regina Pipczynska, drugi Witold
Schwill powrdcit po latach do Elblaga i jest latajacym cztonkiem Acroklubu), ktérzy uprowadzili
samolot Zlin-142. Samolotem dolecieli do Berlina i wyladowali na lotnisku Tempelhof. Przez
wiele lat ucieczka byta tematem rozméw pilotéw AE i wzbudzata wielkic emocje. Dzi§ jest juz
tylko historia (wigcej: Informacja wlasna, Kronika Aeroklubu Elblaskiego oraz E. Jaremczuk,
op. cit.].

* Przykiadowo: W roku 1965 na przctomie kwictnia i maja w ramach obchodéw XX-lecia
zwycigstwa na hitlerowskimi Niemcami oraz powrotu Ziem Zachodnich i Pétnocnych do
Macierzy Elblag goscit IV Rajd Samolotowy Dziennikarzy i Pilotéw. Ponadto w tych czasach
mimo trudno$ci byto zorganizowanych wiele innych masowych imprez lotniczych w tym
pamictne Centralne Pokazy Lotnicze zorganizowane z okazji 750-lecia powstania Elblaga (wigcej:
E. Jaremczuk oraz Kronika Aeroklubu Elblgskiego.

‘' Woj. elblaskie powstato w czerwcu 1975 roku.

2 Wiccej: E. Jaremczuk, op. cit,, s. 124 oraz Kronika Aeroklubu Elblgskiego.
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ludzi udato si¢®’. Dodatkowo w owym czasie potentatem finansowym Elblaga stata
sie firma ,,Halex”, ktéra rozpoczeta wspétprace z Aeroklubem Elblaskim. Plany
byly bardzo obiecujace bowiem zakladatly inwestycje na lotnisku i stworzenie
podstaw do lokalnej komunikacji lotniczej. Zycie bardzo szybko je zweryfikowato
bowiem ,,wielcy” tez miewaja klopoty. Znowu pojawity si¢ kiopoty i wszystko
trzeba bylo zaczynaé od poczatku. Jednak tym razem lotnicy byli madrzejsi
o poprzednie do§wiadczenia i do$¢ sprawnie uporali si¢ z powstatymi klopotami co
nie znaczy, ze wszystkie sprawy z ,Halex-em” zostaly wyjasnione do korica
— proces trwa nadal*.

Rok 1997 to czas jubileuszu, to juz 40 lat funkcjonowania Aeroklubu na
lotnisku w Elblagu. Dla wielu elblazan to mtodo$¢ dla innych wspomnienia. Dla
jednych to wspomnienia ,,przypinania” skrzydel, pierwszy samodzielny lot czy
skok. Jubileusz uczczono organizacja Mistrzostw Polski w Akrobacji Szybowcowej
1 Samolotowej. Lipcowe mistrzostwa zostaly otwarte z udzialem Owczesnego
wojewody Wtadystawa Marikuta, a mieszkaicy Elblaga przez kilka dni mogli
podziwiaé kunszt najlepszych pilotéw akrobacyjnych Polski. Na zakoriczenie
odbyly si¢ wielkie pokazy polaczone z wystawa sprzetu wojskowego®.

Koniec lat 90 ubiegtego wieku w Elblagu owocowat wielkimi wydarzeniami.
Jednym z nich byta wizyta papieza Polaka Jana Pawla II. W momencie kiedy byto
juz pewne, ze wizyta musi sic odby¢, ludzie zorientowani w realiach miejskich
wiedzieli, ze jedynym miejscem, gdzie mozna zgromadzi¢ ogromna ilo$¢ patnikéw
jest lotnisko aeroklubu. Dnia 8 lutego 1999 roku do Zarzadu Aeroklubu Elblaskiego
z oficjalnym pismem zwraca si¢ Prezydent Miasta Elblag Henryk Stonina. Prosi
o wyrazenie zgody na udostepnienie plyty lotniska na miejsce pielgrzymki Papieza
do Elblaga w dniu 6 czerwca oraz na uformowanie na obrzezu pola wzlotéw,
w sasiedztwie jednostki wojskowej, ziemnego kopca w ksztalcie stozka o §rednicy
okoto 70 m i wysoko$ci max. do 10 m, na ktérym usytuowany zostanie oftarz na
czas tej pielgrzymki.

Autorem koncepcji oftarza, najwyzej ocenionej przez komisj¢ konkursowa
zostat prof. Szczepan Baum* z Gdaniska. To rozwiazanie nie mogto by¢é wykonane
bez usypania ziemnego kopca. Zadania wybudowania kopca podjelty sig firmy:
,Halex” oraz ,,Elbrol” ze znacznym udzialem zolnierzy Batalionu Budowy Lotnisk,
ktory stacjonuje na lotnisku. Ponadto Prezydent prosit o okreslenie warunkéw, jakie
maja by¢ spetnione przy organizacji pielgrzymki na lotnisku i przywrdcenia jego
plyty do pierwotnego stanu. Aeroklub odpowiada na to pismo juz 11 lutego
i wyraza zgode¢ na udostgpnienie powierzchni lotniska dla potrzeb pielgrzymki. 22
lutego w siedzibie Urzedu Miejskiego zostata podpisana stosowna umowa, parafo-
wana przez: Kuri¢ Biskupia w Elblagu — Biskup dr Andrzej Sliwiriski, Zarzad
Miasta — Prezydent inz. Henryk Stonina i Aeroklub Elblaski — Prezes mgr
Krzysztof Olkowicz*’. Podpisana umowa uzyczenia precyzyjnie okre§lata prawa

$ Wigcej: E. Jaremczuk, Kfopotliwy , Antek” zostaje, w: ,,Wiadomosci Elblaskie” nr 10
z 1981.

*“ Wigcej: E. Jaremczuk, Ksiega..., op. cit., s. 125.

4 Ibidem, s. 125-126.

4 Wigcej: ibidem, s. 128.

47 Prof. Szczepan Baum jest generalnym projektantem zabudowy elblaskiej starowki.
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i obowiazki tak uzyczajacego, jak bioracych w uzyczenie, doktadnie wyznaczajac
terminy zajecia pola wzlotéw oraz koszty i kary za przekroczenia limitdw
czasowych. Juz w momencie podpisania umowy dla Aeroklubu Elblaskiego stato
si¢ jasne, Zze sezon lotny 1999 roku begdzie znacznie ograniczony. Po dyskusji
i rozwazaniu wielu wariantéw przyjeto rozwiazanie o lataniu i szkoleniu w oparciu
o obce lotniska, gtéwnie o lotnisko w Krolewie Malborskim, tym bardziej, ze
wojsko lotnisko udostgpnito bez zadnych optat*.

W niespelna dwa miesiace stanal na lotnisku kopiec. Zasadniczym elementem
powstatego oftarza bylo serce, poniewaz pielgrzymka odbywata si¢ pod hastem:
,»Bog jest mitoScia”. Wysokie elementy drewniane otaczajace caly oftarz sym-
bolizowaly wyciagnigte rgce, ktére chronity szacownego goscia. Sam kopiec, na
ktérym byt oltarz to symbol starej stowianskiej tradycji u$wietniania wielkich
wydarzen.

W niedziele 6 czerwca, witajac w Elblagu papieza, biskup elblaski Andrzej
Sliwiniski powiedziat: , Krakow ma kopiec Kosciuszki, a Elblag kopiec Jana Pawta
II”. Stowa te wywolaly pewna konsternacjg, bowiem nastgpnego dnia lokalna prasa
dociekata u biskupa: ,.Jak dtugo papiez bedzie miat w Elblagu swdj kopiec?”, ,,Jak
dhugo, jeszcze kilka miesiecy czy juz na zawsze?”. Tego biskup nie wiedziat, bo jak
stwierdzit kopiec do niego nie nalezy, chociaz nie ukrywal, ze marzy si¢ mu, zeby
kopiec, z ktérego Ojciec Swiety przemawiat do 270 tys. wiernych, pozostal na tym
miejscu na zawsze — bytaby to doskonata pamiqgtka wizyty Jana Pawta 11
w Elblagu. Trudno sobie wyobrazic lepszq, ale nie wolno zapominad, Ze jest umowa
z aeroklubem. Sprawe dodatkowo skomplikowal jeden z jej budowniczych ptk
Zbigniew Ruciriski dowddca 14. Batalionu Budowy Lotnisk, ktéry stwierdzit: ,,Do
rozebrania kopca nie przytoze nawet palca. To jest moje ,,dziecko” i dzieto sztuki.
Poza tym nie byto ustalone, 7e wojsko rozbierze kopiec”®. Po tych wypowiedziach
rozszalata si¢ burza medialna. Wypowiadaly si¢ na ten temat ,,wielkie” osoby
z miasta. Wypowiedzi, jak i sami ludzie byli podzieleni. Wreszcie w ,,sprawie”
11 czerwca 1999 roku zabrat glos Prezydent Stonina piszac ,,otwarty list”: ,jest
trojstronna umowa, ktdéra natozyta na umawiajqce si¢ strony okreslone obowiqzki.
Poza tym ,kopiec” jest budowlq tymczasowq i aby pozostat nalezatoby go
gruntownlie przebudowad, a przebudowa wymagataby ogromnych naktadow finan-
sowych, ktorych miasto poki co nie posiada”. Po tym wystapieniu natychmiast
ruszyly prace rozbidrkowe®.

W latach przetomu wiekéw w Aeroklubie Elblaskim pojawita si¢ zapowiedz
»~howych” czas6w. Pierwsza jasko6tka bylo pojawienie si¢ pierwszego prywatnego
samolotu o sympatycznej nazwie ,,EOL”. Bylo to co§ nowego, ale bardzo szybko
piloci zaakceptowali takie wzbogacenie 1 juz po kilku miesiacach doszty kolejne
samoloty: ,,Morane-150”, czy ,,FK-9, MARK-3" oraz pierwsza ,,Cessna-150". Po

* Wigcej: ,, Tydzien w Elblagu” — wydanie specjalne, czerwiec 1999,

# W tym czasie na lotnisku w Krélewie prowadzone byly prace modernizacyjne o$wietlenia
paséw startowych. Wojskowe samoloty odrzutowe nie wykonywaty lotéw lub byty przebazowanc
na inne lotniska, a prace modernizacyjne nie ograniczaly w niczym mozliwosci latania dla
szybownikéw i pilotéw samolotowych czy w wykonywaniu skokéw spadochronowych cztonkom
Aeroklubu Elblaskiego.

% Por: E. Jaremczuk, op. cit., s. 129-133.



102 JANUSZ JAREMCZUK

samolotach pojawity si¢ i szybowce, ,,Pirat” potem ,JJantar-2B” 1 ,,Foka”. Ponadto
na lotnisku na state hangaruje kilka motolotni oraz samolot, konstrukcja amatorska
,,Orlik” wybudowany przez Romana Orlinskiego®'. Przy dos¢ kiepskiej kondyc;ji
finansowej klubu byt i jest to promyk nadziei oraz tendencja, ktéra wyznacza
dalszego kierunku postgpowania, tym bardziej ze Aeroklub Elblaski w roku 2007
bedzie obchodzit jubileusz swojego 50-lecia istnienia w miedcie i skutecznego
funkcjonowania na terenie Ziemi Elblaskie;j.

PODSUMOWANIE

Lotnictwo jest jedno i zawsze znajda si¢ ludzie, ktoérzy beda chcieli lata¢
i zrobia to, bez wzgledu na ceng, jak Dedal, ktéry myslac o Minosie powiedziat:
Niechaj zamknie przede mnq [ wody i lady, niebo dla mnie wolnosciq zostanie.
Niech ma $wiat, lecz powietrza nie wziat w posiadanie”*. W tym kontekscie Elblag,
$mialo mozna zaliczy¢ do nielicznych miast §wiata, gdzie nieomal od zarania
historii lotnictwa funkcjonowaly lotniska i funkcjonuja ludzie nie stroniacy od
najdziwniejszych nowinek technicznych i technologicznych. Ten sposéb mySlenia
byt podstawa podejmowania decyzji w 1912 roku kiedy jeszcze prawie nikt nie
my§lat o tym co zrobi rozwdj lotnictwa dla §wiata. To wtedy rajcowie elblascy dali
dowo6d odwagi oraz swej wielkodci 1 umiejetnoSci przewidywania. To poZniejsi
mieszkancy Elblaga w 1957 roku znowu okazali si¢ wizjonerami 1 dlatego mamy
w mieécie Aeroklub oraz ludzi w nim zakochanych. Warto byto na taka opinie
czekacC tyle lat tym bardziej, ze pojawia si¢ coraz bardziej przychylna atmosfera
w miescie i juz nikt nie miewa pomystéw o likwidacji lotniska, wrecz jest to
odbierane jako brak dobrych manier. Dodatkowo Aeroklub broni swej pozycji
w Elblagu sukcesami swoich cztonkéw. Coraz wigcej os6b chce wykonywac skoki
ze spadochronem, samodzielnie lataé szybowcem czy samolotem. Ostatnimi laty
glosno w Polsce jest o mtodych szybownikach z naszego miasta. Na przestrzeni lat:
2000-2004 z Elblaga wywodza si¢ Mistrzowie i vice Mistrzowie Polski Junioréw
w Szybownictwie: Maciej Tomczynski, Sebastian Jabtoriski czy Pawet Goéra. Niech
Ci miodzi ludzie oraz kadra zawodowa stowarzyszenia beda nadzieja i1 kotem
zamachowym w dalszych dziejach Aeroklubu Elblaskiego, niech historia lotnictwa
w Elblagu trwa jeszcze wiele lat.

' Wiecej: ibidem, s. 132 oraz prasa codzienna: ,,Glos Wybrzeza” 10-11.06.1999.
2 Wiecej: http://www.aeroklub.elblaski.pl.
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HISTORY OF THE ELBLAG FLYING CLUB
1957-2007

SHORT SUMMARY

Synthetic comparing facts contains the article around 50 summer of history, of The
Elblag Flying Club, which was left appointed by the small group of enthusiast of sport
aviation in April 1957 of the year to the life. Moreover he is showing event of these 50 years
of existing of The Flying Club in Elblag.

The author showed additionally shortened history of the uprising of the airfield Elblag
and him of history and he emphasized the visional posture of urban town councillors wchich
contributed to building airfields, at first sport, witch sweat communications and military in
Elblag on space of year 1912 to 1945.



